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Erlauternder Bericht Planauflage gem. §§ 13 StrG

1 Ausgangslage

1.1 Auftrag

Das Tiefbauamt plant die Sanierung und Neugestaltung des Grinaurings zwischen
Bandliweg und Grinaustrasse sowie die Erneuerung verschiedener Werkleitungen. Der
Grinauring soll entsprechend seiner Bedeutung und Funktion umgestaltet werden.
Grundlage fir die Neugestaltung ist unter anderem das durchgefiihrte, mehrstufige
Partizipationsprojekt «Big Picture Grinau». Nach der Umgestaltung der Oberflache soll
der Strassenraum fussgangerfreundlicher und sicherer sein und zugleich eine héhere
Aufenthaltsqualitat sowie Multifunktionalitdt bieten. Zudem wird angestrebt, die
Hitzeentwicklung zu reduzieren und die Versickerung von Regenwasser zu ermdglichen.
Bestehende Nutzungen wie Parkplatze und Veloabstellplatze etc. sollen nach Bedarf
angepasst werden. Die Bushaltestelle ist dabei barrierefrei auszubauen und an
zukunftige Anforderungen anzupassen. Eine optimale Abstimmung mit der
benachbarten Umgebung, insbesondere dem zukinftigen Quartierpark und den
bestehenden Wohn- und Bildungseinrichtungen, ist dabei essenziell.

1.2 Randbedingungen

Den Querungen und Schulwegen entlang des Grinaurings, dem o6ffentlichen Verkehr,
den qualitatsvollen Freirdumen der Wohnsiedlungen Tuffenwies und Werdwies sowie
dem geplanten Quartierpark im Bereich der heutigen Schulhauswiese kommt eine
besonders hohe Bedeutung zu. Sie sind entscheidend fur die Férderung eines sicheren,
attraktiven und nachhaltigen Stadtraums und missen daher angemessen beriicksichtigt
und einbezogen werden. Um eine abgestimmte Planung mit dem kinftigen Quartierpark
durchzufiihren, wird im vorliegenden Projekt ein Koordinationsperimeter zwischen dem
Strassenbauprojekt Grinauring und dem neuen Quartierpark vorgesehen.

Auf die fir das Jahr 2025 geplante Optimierung des Busnetzes in Zirich West nimmt
das Projekt Grinauring Ricksicht. Die Linie 89 soll neu ab Frankental nach
Unterengstringen, Sennenbiel verkehren und so das Limmattal besser an die Stadt
Zurich anbinden. Daflr wird die Linie 78, die heute ihren Endhalt im Grinauring hat, neu
zwischen Dunkelholzli, Bahnhof Altstetten und Heizenholz verkehren. Der Endhalt im
Grunauring fallt somit weg, die Haltestelle bleibt aber als Linienhaltestelle fir die neue
Buslinie 35 erhalten, die vom Bahnhof Altstetten Uber den Grinauring bis zur
Endhaltestelle Werdholzli verlangert wird.
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1.3 Defizite / Potenzial
Lage

Der Grunauring entstand in den 1970er Jahren als Teil der Erschliessung der nordéstlich
des Grunaurings gelegenen Wohniuberbauung Grinau (Siedlung Tuffenwies). Er
mindet im Suden in die Bandlistrasse und im Westen in die Tuffenwies. Die mehrfach
abgewinkelten Wohngebaude der Wohnlberbauung Grinau sind in einen
durchgangigen, jedoch wenig genutzten Grinraum eingebettet. Auf demselben Areal
zwischen Grunauring, Tuffenwies, Meierwiesen- und Bandlistrasse befindet sich die
Schule Grinau mit derzeit 16 Klassen (4 Kindergartenklassen und 12
Primarschulklassen), ein Gemeinschaftszentrum, ein Gesundheitszentrum flr das Alter
sowie weitere Einrichtungen fur den taglichen Bedarf. Stdlich des Grunaurings befindet
sich die in den 2000er Jahren errichtete Siedlung Werdwies. In die Siedlung Werdwies
sind eine Kita und ein Lebensmittelgeschaft integriert. Am Grinauring sind die
Parkierungsanlagen der Schule und der Siedlung Griinau sowie die Parkierungsanlage
der Siedlung Werdwies angeschlossen. Auf dem Grinauring selbst bestehen 32 private
Parkplatze, die mehrheitlich der Schulnutzung zugeordnet sind, sowie 25 Parkplatze der
Blauen Zone.

Stadtraum Strasse

Der Grunauring ist monofunktional gestaltet, stark von privater Parkierung und den
Parkplatzen der Blauen Zone gepragt und weist nur sehr wenig Aufenthaltsqualitat auf.
Seit ihrer Entstehung wurde die Strasse kontinuierlich mit verkehrsberuhigenden
Elementen ausgestattet. So sind beispielsweise bei den mit Fussgangerstreifen
ausgerusteten Schulwegquerungen seitliche Versatze angeordnet, die zwar die
Verkehrssicherheit erhdhen, aber auch fir ein verkehrsfunktionales Strassenbild sorgen.
Ein weiteres verkehrsorientiertes Element ist der im Gegenverkehr markierte
Radstreifen.

Der Strassenraum des Grunaurings bietet aber auch viel Potenzial, da er zwischen dem
kunftigen Quartierpark und den erwahnten Wohnsiedlungen eingebettet ist. Die Lage
ermdglicht es ihm, als Verbindungsstlick zwischen den verschiedenen Nutzungen zu
fungieren. Darlber hinaus liegt der Grunauring auf einer Ubergeordneten
Fusswegverbindung, die den Bahnhof Altstetten mit der Limmat verbindet. Durch eine
gezielte Umgestaltung kdnnte der Grinauring in Zukunft nicht nur die Verkehrsfunktion
erfullen, sondern auch die Aufenthaltsqualitat erheblich steigern und damit zu einem
lebendigen und attraktiven Ort fur die Quartierbevolkerung werden.
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Verbindung Altstetten - Limmatraum

@ Limmatuferweg

Abbildung 1: Ubergeordnete Fusswegverbindung

Verkehrliche Bedeutung

Der Grunauring gilt als Quartier- und Erschliessungsstrasse mit Tempo 30 und
Einbahnverkehr ab der Zufahrt Tiefgarage Primarschule. Er ist sowohl fur die
Wohnsiedlung als auch fur das Jugend- und Quartierzentrum nachbarschaftlich
bedeutend. Die Strasse weist einen sehr tiefen durchschnittlicher Werktagverkehr (DTV
< 700 Fz/Tag) auf.

Das Kompensationspotential fur die Parkplatze der Blauen Zone ist aufgrund der
zahlreich vorhandenen privaten Parkplatze sehr hoch. Es besteht deshalb die
Méglichkeit, sowohl private Parkplatze auf dem Schulgrundstiick als auch o&ffentliche
Parkplatze der Blauen Zone aufzuheben.

Das Quartier ist gut an den 6ffentlichen Verkehr angeschlossen. Die Buslinie 78 verkehrt
auf dem Grlnauring und nutzt diesen als Wendeschlaufe und Endhaltestelle. Die
Haltestelle erflllt nur bedingt die Anforderungen an einen hindernisfreien Zugang. Durch
die erwahnten Anpassungen der Buslinienfuhrung tber den Bahnhof Altstetten wird per
Ende 2025 die heutige End- zu einer Linienhaltestelle.

Der Veloverkehr im Grinauring ist von eher geringer Bedeutung, da die meisten
Velofahrenden das gut ausgebaute Angebot auf der Bandlistrasse nutzen. Eine
Anpassung der Abbiegemoglichkeit in die Bandlistrasse ist jedoch vorzunehmen, um ein
sicheres Abbiegen zu gewahrleisten.

Das Fusswegnetz im Quartier ist engmaschig und gut ausgebaut. Allerdings braucht es
fur die Nutzung der o6ffentlich zuganglichen Wege auf Privatgrund gute Ortskenntnisse.



Erlauternder Bericht Planauflage gem. §§ 13 StrG

Die Durchwegung des Grinaurings ist wegen des Tramtrassees bei der Bandlistrasse
eingeschrankt. Die Fussgangersicherheit ist von grosser Bedeutung, da die Strasse Teil
wichtiger Schulwege fur Kindergarten- und Primarschulkinder Grinau ist.

Stadtgriin

Das Quartier bietet grossziigige Grinrdume. Der GrlUnauring und die angrenzende
Wohnuberbauung Werdwies weisen allerdings einen eher geringen Anteil an
unversiegelten Flachen auf. Vor allem die Parkierungssituation schrankt die Begriinung
und Entsiegelung stark ein. Der Baumbestand am Grunauring befindet sich
ausschliesslich auf Privatgrund. Zur Hitzeminderung sind deshalb begriinte Flachen mit
zusatzlichen Baumpflanzungen sowie optimierten Sickerflachen auf 6ffentlichem Grund
notwendig. Dabei sind die rechtlichen Vorgaben des Grundwasser- und
Gewasserschutzes sowie planerischen Festlegungen des Alleenkonzepts zu
bericksichtigen.
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2 Zielformulierung

Aus der Analyse lassen sich folgende Ziele ableiten.

Stadtraum

— Die Aufenthaltsqualitat ist durch gezielte Massnahmen wie die Verbesserung der
Fussgangerfreundlichkeit sowie der Schaffung von attraktiven Sitzgelegenheiten
oder Spielmdglichkeiten optimiert.

— Das Wohlbefinden aller Nutzergruppen und die soziale Interaktion werden
gefordert.

Fussverkehr und Schulwegsicherheit

— Die Flachen fir den Fussverkehr sind grosszligig dimensioniert und sicher
gestaltet.

— Die Querungen und Anbindung Richtung Altstetten sowie Limmatraum Uber den
Grlnauring sind sicher und attraktiv.

Veloverkehr
— Die Sicherheit flir den Veloverkehr ist an den Knotenpunkten verbessert.

Offentlicher Verkehr (OV)

— Die Haltestelle ist als Linienhaltestelle hindernisfrei zuganglich ausgestaltet.

— Die Lage der Haltestelle ist abgestimmt mit dem kiinftigen Quartierpark und
erschliesst die bestehenden Wohnsiedlungen optimal.

— Die Zuganglichkeit der Haltestelle ist durch gezielte Oberflachenmassnahmen
sicher ausgestaltet.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

— Der Parkplatzsuchverkehr ist minimiert.

— Durchgangsverkehr ist auf ein Minimum zu reduzieren.

— Die Zufahrt zu den Parkierungsanlagen sowie Ver- und Entsorgung der
angrenzenden Bebauung mit den unterschiedlichen Nutzungen ist gewahrleistet.

Schwammstadt, Begriinung und Hitzeminderung

— Bestehende, vitale Baume bleiben erhalten

— Neue Standorte fir zusatzliche Begriinung und Baumpflanzungen sind geschaffen.

— Die Versickerung, Retention und Verdunstung von Regenwasser vor Ort ist
gefordert und tragen so zu einem verbesserten Stadtklima bei.
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3 Mitwirkung der Bevilkerung und
Variantenstudium

3.1 Mitwirkung

Die Bevolkerung Grinau wurde durch den mehrstufigen partizipativen Prozess «Big
Picture Grunau», der auch Grundlage fur das Strassenbauprojekt Grunauring ist,
frihzeitig miteinbezogen. Im Januar 2022 wurde den Quartiervertretenden, die sich aktiv
beim Partizipationsprozess «Big Picture Griunau» engagierten, eine entsprechende
Projektanalyse sowie mogliche Stossrichtungen fir die Neugestaltung des Grlnaurings
vorgestellt. Auch fand noch am gleichen Tag eine Begehung im Projektperimeter statt,
bei der sich die Teilnehmenden aktiv einbringen konnten.

Nachfolgend wurde im Marz 2022 im Rahmen einer weiteren Veranstaltung im Zuge des
Partizipationsprozesses «Big Picture GrUnau» drei grundsatzliche Ubergeordnete
Varianten in Bezug auf das Verkehrsregime vorgestellt und mit den Arbeitsgruppen
Grinauring und Arbeitsgruppe Quartierpark diskutiert.

Im Anschluss wurde die Bestvariante zum vorliegenden Auflageprojekt ausgearbeitet.
Dabei wurden unter anderem Details betreffend der Begegnungszone, Ausbildung und
Lage der Bushaltestelle, zur Gestaltung der Baumscheiben und entsiegelten Flachen
sowie zum Standort der Unterflur-Wertstoffsammelstelle getroffen. An der
Informationsveranstaltung vom 11. April 2024 wurde das Projekt nochmals einem Kreis
aus Quartiervertretenden sowie angrenzenden Grundstickseigentimern vorgestellt.

Ausgewogene Attraktive
Vielfalt Aussenriume

5

Kurze Wege
(réumlich wie
menschlich)

Engagierte
Zusammenarbeit

Abbildung 2: Fokusthemen Griinau aus dem Partizipationsprozesses «Big Picture Griinau»
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Abbildung 3: Leitgedanken zur Quartierentwicklung aus dem Partizipationsprozesses «Big Picture Griinau»
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3.2 Variantengenerierung

Unter Berlicksichtigung des Projektauftrags sowie der Zielformulierung wurden
entsprechende Varianten erarbeitet und qualitativ bewertet.
Untersucht wurden dabei folgende Ubergeordnete stadtrdumliche Varianten:

- Variante 1: Verkehrsregime Tempo 30 bleibt Gber den Gesamtperimeter erhalten

- Variante 2: Kombination aus Tempo-30-Zone und grosszlgiger
Begegnungszone (>50% Verkehrsregime Tempo 20)

- Variante 3: Kombination aus Tempo-30-Zone und verkilrzter Begegnungszone
(< 50% Verkehrsregime Tempo 20)

Die Varianten unterschieden sich hauptsachlich in der Eingriffstiefe und der
Ausdehnung der Begegnungszone.

3.3 Variantenbewertung und Variantenentscheid

Die Bewertung der ausgearbeiteten Varianten erfolgte auf Grundlage einer
Nutzwertanalyse. Beurteilt und entsprechend dem Projektzielformulierungen hoch
gewichtet wurden dabei folgende Ziele.

Variante V1 Variante V2 Variante V3

Stadtgerechte Mobilitat

Fussverkehr fordern
Veloverkehr férdern
OV-Nutzung férdern
MIV-Erschliessung sichern
Verkehrssicherheit sichern
Positive Umweltauswirkungen + ++ +

Hitze mindern

Stadtnatur férdern

Larm-/Luftbelastung reduzieren

Attraktiver Lebensraum - ++ +

Multifunktionale Freirdaume schaffen
Private und 6ffentlichen Grund vernetzen
Hohe Gestaltungsqualitat erzielen

3.4 Fazit

Nach der Analyse und der Bewertung von Vor- und Nachteilen der einzelnen Varianten
wurde die Variante V2 mit einer ausgedehnten Begegnungszone als Bestvariante
identifiziert.
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4 Projektbeschrieb

4.1 Konzept

Das Konzept zur Oberflachengestaltung bertcksichtigt die vorhandenen Qualitaten und
Wegverbindungen insbesondere in Bezug auf die benachbarten Parzellen und dem
kinftigen Quartierpark. Durch die Reduzierung der privaten so wie der Blauen Zone
Parkplatze und der Einfihrung einer ausgedehnten Begegnungszone mit einer
entsprechenden Oberflachenentsiegelung und Begrinung, werden die angestrebten
Projektziele erreicht. Der Ubergang von der Tempo-30-Zone in die ausgedehnte
Begegnungszone erfolgt rund 50 Meter ab der Bandlistrasse beziehungsweise im
Westen am Knoten Tuffenwies.

Park

Abbildung 4: Lesart Stadtraum, Abstimmung mit Umgebung

4.2 Fussverkehr

Es werden umfassende Massnahmen ergriffen, um die Bedingungen fir den
Fussverkehr deutlich zu verbessern. Der Grunauring wird als Begegnungszone und
somit als stark verkehrsberuhigte Strasse (Tempo 20) konzipiert, die sichere und
angenehme Querungsmoglichkeiten bietet. Dies ist besonders wichtig, da der
Grinauring ein Schulweg fur Kindergarten- und Primarschulkinder ist.

In Begegnungszonen geniesst der Fussverkehr gegenuber anderen Verkehrsmitteln
Vortritt. Trotzdem werden die fir den Schulweg wichtigen Querungsstellen besonders
hervorgehoben, damit Schilerinnen und Schiler diese sicher nutzen kdénnen. Die
Gestaltung und Materialisierung der Oberflachen geben vor, welche Bereiche der
Begegnungszone regelmassig befahren werden und welche nicht. Damit kénnen
Fussgangerinnen und Fussganger sowie insbesondere auch Schulkinder und
mobilitatseingeschrankten Personen jederzeit erkennen, ob sie sich ausserhalb oder
innerhalb eines Bereichs aufhalten, der auch von Bussen oder anderen Fahrzeugen
befahren wird. Ein weiteres zentrales Ziel ist die Erhdhung der Aufenthaltsqualitat. Es

10
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werden Sitz- und Spielméglichkeiten in  der naheren Umgebung des
Gemeinschaftszentrum sowie im Bereich des Zugangs zum Schulareal angeboten.
Flachen, die nicht oder nur selten befahren werden, kénnen entsiegelt und begrint
werden.

Abbildung 5: Zoneneingang in Begegnungszone

4.3 Veloverkehr

Der Radstreifen wird aufgehoben. Die Strasse bleibt fur den Veloverkehr in beide
Richtungen befahrbar. Beim Knoten Grinauring/Bandlistrasse wird ein Velosack
markiert, um ein sicheres Abbiegen vom Grlnauring in die Bandlistrasse zu ermoglichen.

Abbildung 6: Veloverkehr im Gegenverkehr gestattet, grossziigige Verkehrsflachen, entsiegelte Flachen inkl. Begriinung

11
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4.4 Offentlicher Verkehr

Die Bushaltestelle «Bandlistrasse» wird neu zentraler positioniert und naher zu den
Zugangen zum Schulareal und zu den Wohnsiedlungen geschoben. Die Haltestelle wird
hindernisfrei ausgebaut. Die Uberholbarkeit der neu als Linienhaltestelle betriebene
Haltestelle wird durch eine entsprechende Baumscheibenpositionierung erschwert.

Von der erwahnten Gestaltung und Materialisierung der Oberflache profitiert auch der
Busverkehr, der sich an den «Asphalt-Pflaster-Rander» der Begegnungszone
orientieren kann.

g ) ==

Abbildung 7: Hindernisfreie Haltestelle mit zuséatzlichen Baumplanzungen in den best. Griinflichen

4.5 Hitzeminderung

Mit dem vorliegenden Projekt werden eine Reihe von Massnahmen getroffen, um das
Prinzip der Versickerung, Retention und Verdunstung von Regenwasser umzusetzen.
Dies fordert die Hitzeminderung und unterstutzt das Mikroklima im &ffentlichen
Strassenraum zu verbessern.

Im Grinauring wird der Baumbestand durch zusatzliche Baumpflanzungen im
offentlichen Strassenraum stark vergrdssert. Von den bestehenden 18 Baumen werden
keine gefallt und 55 weitere Baume unterschiedlicher Grosse neu gepflanzt. Das ergibt
einen neuen Baumbestand von 73 Baumen. Die Baumscheiben der neu gepflanzten
Baume werden mit einer Vertiefung (Mulde) ausgebildet, sodass die Pflanzen auch bei
Starkregen mdglichst viel Wasser aufnehmen koénnen und das Uberschissige
Regenwasser zuriickgehalten werden kann. Den Wurzeln wird im Untergrund durch

12
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einen erweiterten Wurzelraum mit entsprechendem Baumsubstrat gentigend Platz fur
ein optimiertes Wachstum gegeben. Zum andern wird die Sickerfahigkeit des Bodens
durch grossflachige Entsiegelung verbessert. Zusatzlich werden die bestehenden Grin-
und Rasenflachen erweitert und mit zusatzlichen Baumneupflanzungen erganzt.

R

.m,m

4

Abbildung 8: Vertiefte Baumscheiben als Schwammstadtelement, Reduzierung private Parkplatze

4.6 Parkierung, Anlieferung und Zufahrt

Um die angestrebten Ziele erreichen zu koénnen, ist im Grunauring eine
Parkplatzreduktion notwendig. Von den 25 bestehenden Blaue Zone Parkplatzen
werden 23 Parkplatze entfernt. Bei den Privatparkplatzen werden von den 32
bestehenden Parkplatzen 21 aufgehoben. Ubrig bleiben 11 private Parkpléatze. Davon
wird vor dem Schulhauseingang ein rollstuhlgerechter Parkplatz angeordnet. Da das
Kompensationspotential fur Blaue Zone Parkplatze aufgrund der zahlreichen privaten
Parkierungsanalgen in der Umgebung sehr gross ist, ist die Parkplatzreduktion
vertretbar.

Zurich, 16. Juli 2024 alg

Leiter Geschaftsbereich Planung + Projektierung
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